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«Basel ist die einzige Stadt weltweit, die das
Projekt in dieser Grossenordnung angeht»

Nutzung von Parkplatzen Mateusz Wojdylo will das Parkieren komplett neu organisieren — und Stadten ermoglichen,

Strassenparkplatze sowie den Verkehr zu reduzieren. Wie, verrat er im Interview.

Alexander Miiller

Die Ziircher IT-Firma Share.P
will in Basel in Zusammenar-
beit mit dem Kanton dafiir sor-
gen, dass kiinftig viele der rund
80’000 Parkpldtze in privaten
Tiefgaragen von Wohnhdusern
und Unternehmen von der Of-
fentlichkeit genutzt werden kon-
nen. Firmengriinder und CEO
Mateusz Wojdylo ist sich sicher,
dass damit viele Probleme in der
Stadt auf einen Schlag geldst
werden konnen.

Herr Wojdylo, der Kanton
Basel-Stadt hat Thre Firma fiir
ein Pilotprojekt ausgewihlt,
um Parkplitze in Tiefgaragen
von Unternehmen auch fiir
andere Nutzer zuginglich zu
machen. Was steckt dahinter?
Der Kanton Basel-Stadt hat ver-
standen, dass es nicht gelingen
wird, die Autos aus der Stadt zu
verbannen. Sie werden einfach
nicht verschwinden. Was aber
deutlich reduziert werden kann,
ist der Verkehr, wenn man die
Parkplitze besser bewirtschaftet.

Wie soll das gehen?

Einer der Hauptgriinde fiir das
Verkehrsaufkommen ist die Su-
che nach einem Parkplatz. Auch
in Basel ist der Suchverkehr
gross. Man hat hier aber die rich-
tigen Fragen gestellt und eine
umfangreiche Studie iiber die
Parkplatzsuche durchgefiihrt.
(Anmerkung der Redaktion: Der
Kanton Basel-Stadt hat gemessen,
dass bis zu 50 Prozent des Verkehrs
in Quartierstrassen nur wegen der
Parkplatzsuche entsteht.). Basel-
Stadt ist der erste Kanton in der
Schweiz, der die Mehrfachnut-
zung privater Parkplitze offizi-
ell in vollem Umfang erlaubt hat.

Die Leute suchen einen
Parkplatz, weil es zu wenige
gibt.

Es gibt nicht zu wenige. Sie sind
nur entweder nicht verfiigbar,
weil sie privat sind, oder sie sind
am falschen Ort. Studien zeigen,
dass die Bereitschaft der Men-
schen, zu Fuss zu gehen, etwa
200 Meter betragt. Wenn inner-
halb von 200 Metern kein Park-
platz zu finden ist, suchen sie
weiter. Selbst wenn sie wissen,
dass 200 Meter entfernt ein Park-
platz frei ist. Wir haben viele Nut-
zer befragt, weil wir dachten, dass
die Schweiz vielleicht anders ist
als Kalifornien, China, Deutsch-
land oder Grossbritannien. Aber
nein, es ist tiberall gleich.

200 Meter iiberall auf der Welt?
Ja. In den USA ist es in einigen
Bundesstaaten sogar noch weni-
ger. Weil die Menschen dort ihre
Beine iiberhaupt nicht benutzen.
Aber im Allgemeinen sind es die-
se 200 Meter.

Wie hingt diese Erkenntnis

mit dem Pilotprojekt in Basel
zusammen?

Der Nutzungsdruck auf die ober-
irdischen Parkpldtze entlang der
Strassen wird immer grosser. In
vielen Stadten werden mehr An-
wohnerparkkarten verkauft, als
es iliberhaupt Parkplitze gibt.
Gleichzeitig gibt es geniigend

Mateusz Wojdylo, Grinder und CEO von Share.P, denkt das Parkieren in Stéadten neu. Foto: Urs Jaudas

Parkplitze in jedem Quartier. In
Parkhiusern, die fast nirgend-
wo weiter als 200 Meter vonei-
nander entfernt sind. Und diese
Parkplitze sind die meiste Zeit
ungenutzt. Ein Beispiel: In einem
Biiro arbeiten die meisten Men-
schen tagsiiber. Nachts und am
Wochenende werden die Park-
plitze nicht genutzt. Das bedeu-
tet, dass in der Einstellhalle die-
ser Firma im Durchschnitt nur
28 Prozent der Parkplitze belegt
sind. Dieses Potenzial hat Basel-
Stadt erkannt und will es nutzen.

Ihre Firma hat in Ziirich

schon einige solcher
Unternehmensparkings
nutzbar gemacht. Warum
braucht es in Basel dafiir ein
Pilotprojekt?

Wir machen es hier anders als in
Zirich. Anstatt hier und dort ei-
nige Parkplitze oder einzelne Ge-
baude verfiigbar zu machen, den-
ken wir in Basel eine Nummer
grosser. Wir haben eine Partner-
schaft mit allen grossen Immobi-
lienbesitzern ins Leben gerufen.
Mit Swiss Life, UBS, Swiss und
Weiteren. Wir haben also viele
Standorte, die wir in diesem und
im nichsten Jahr in Betrieb neh-
men werden. Aber der Prozess
war langwierig und neu - auch
fiir die betroffenen Unterneh-
men. Sie hatten noch nie ein sol-
ches Modell fiir die Verwaltung
von Parkplitzen. Viele Unter-
nehmen, selbst solche, die inten-
siv mit KI arbeiten, machen ihre
Parkplatzverwaltung hdufig noch
mit Excel-Listen. (lacht) Weil sich
die Verwaltung von Parkplidtzen

wahrend tiber 100 Jahren nicht
gedndert hat, braucht die Stadt
ein Tool, um den Unternehmen
die Digitalisierung schmackhaft
zu machen. Wir miissen den Fir-
men erkliren, dass sie dafiir kein
Geld ausgeben miissen. Und dass
sie viele Vorteile erhalten.

Welche denn?

Unser System schafft viel Platz.
Wir haben bereits umfassende
Daten, die das belegen. Zugleich
reduziert sich der Verwaltungs-
aufwand fiir die Unternehmen
um 95 Prozent, manchmal sogar
100 Prozent. Und das Beste: Es
kommen wieder mehr Mitarbei-
ter ins Biiro. Wir erhohen damit
aber nicht den Verkehr. Die Zahl
der Parkplitze bleibt dieselbe.
Sie werden nur besser genutzt.
Die Leute kommen vielleicht bis
zur Mittagspause. Am Nachmit-
tag ist der Parkplatz wieder frei

«Es gibt nicht zu
wenige Parkplatze.
Sie sind nur
entweder nicht
verfiigbar oder

am falschen Ort.»

und kann von jemand anderem
genutzt werden.

Wenn mehr am gleichen Tag
von A nach B fahren, erhoht das
doch den Verkehr!

Das Problem ist aber nicht, dass
viele Leute von A nach B fahren.
Sondern dass zu viele Autofah-
rer lange nach einem Parkplatz
suchen und sich gegenseitig
ausbremsen.

Welche Vorteile bringt das
Pilotprojekt dem Kanton?

Viele Daten! Unser Projekt sieht
vor, dass wir bis 2029 die Daten
all dieser Unternehmen sammeln
und sie analysieren. Danach kon-
nen wir genau sagen, wie viele
Parkplitze tatsdchlich wo und zu
welcher Zeit zur Verfligung ste-
hen. Genau daran ist Basel inte-
ressiert. Was spannend ist: Basel
ist die einzige Stadt weltweit, die
das Projekt in dieser Grossen-
ordnung angeht. Niemand sonst
hat das jemals getan. Weder Sin-
gapur, Hongkong, Stadte in den
USA oder England. Niemand!

Im Moment findet man fiir Basel
in Ihrer App nur 6ffentliche
Parkhduser, in die man sowieso
fahren konnte.

Ja, das stimmt. Das wird sich
aber dndern. Bereits heute se-
hen Sie auf der App die Preise
dieser Parkplitze. Der Preis ist
der einzige Grund, warum Men-
schen einen anderen Parkplatz
wahlen. Und vor allem sehen Sie
frithzeitig, ob es tiberhaupt freie
Parkplitze gibt. Wenn Sie zu ei-
nem bereits vollen Parking fah-

ren, verlieren Sie viel Zeit. Mit
unserem Projekt kénnen wir in
Zukunft 50, 100 oder 150 neue
Standorte hinzufiigen. Es gab
sie zwar bereits, aber niemand
konnte sie bisher nutzen.

Manche dieser Standorte
werden nur abends und am
Wochenende verfiigbar sein,
nehme ich an.

Ja, aber das reicht hdufig schon
aus. Dann kann die Stadt be-
urteilen, ob es an einem Ort in
der Ndhe geniigend verfiigbare
Parkplitze hat, um oberirdisch
vielleicht Parkplitze zu entfer-
nen. Unser System kann Tau-
sende Strassenparkplitze in Ba-
sel tiberfliissig machen. Das gibt
Platz fiir Griinflichen oder ande-
re Nutzungen. Dann sind alle zu-
frieden. Die Entscheidung, ob die
Parkplitze von der Strasse ent-
fernt werden oder nicht, basiert
dann rein auf Zahlen - und nicht
auf Emotionen.

Braucht Ihr System Parkhduser
mit Parkplitzen, die nicht

an eine bestimmte Person
gebunden sind?

Nein. Es geht auch mit numme-
rierten Parkplidtzen. Wenn das
ganze Parkhaus so bewirtschaf-
tet wird, wissen wir immer, wel-
cher Parkplatz wann frei sein
wird, und konnen die Kunden
auf den richtigen Platz leiten. Das
bedingt aber, dass die Unterneh-
men ihre Mitarbeiter dazu anhal-
ten, ebenfalls iiber unsere Platt-
form den Parkplatz zu buchen.
Das machen bereits viele grosse
Unternehmen.

Viele Firmen mdgen es aus
nachvollziehbaren Griinden
nicht, wenn Fremde in ihren
Gebauden herumspazieren.

Um deren Parkplitze zu nutzen,
braucht man Zugang zum
Unternehmen, oder?

Nein, das ist nicht notig. Jedes
Parkhaus hat Notausgidnge, die
nutzbar gemacht werden kon-
nen. Sie kénnen das Parkhaus
dann nur iiber den ausgewiese-
nen Ein- oder Ausgang verlassen.

Wenn alle privaten Parkplitze
verfiigbar gemacht und
intelligent verwaltet werden, gibt
es ein Uberangebot. Rechnen Sie
mit sinkenden Preisen?

Ich glaube, dass die Menschen
letztendlich weniger Geld fiir das
Parkieren ausgeben werden. Weil
sie nur das bezahlen, was sie effek-
tiv auch nutzen. Wie viel ein Park-
platz am Ende kostet, entscheiden
die Immobilieneigentiimer, nicht
wir. Wenn sich die Auslastung der
Parkhiuser aber von derzeit zwi-
schen 40 und 60 Prozent auf spiter
80 Prozent erhoht, ist es gut mog-
lich, dass der Preis langfristig um
20 oder 30 Prozent sinkt.

Was treibt Sie an?

Meine Kinder. Ich habe Angst, dass
ihnen etwas passiert, wenn sie
zwischen parkenden Autos auf die
Strasse treten. Ich mochte die Art
und Weise dndern, wie die Leute
parkieren. Das ist meine Mission.

Aber Sie wollen mit IThrem
Unternehmen auch Geld
verdienen.

Natiirlich. Wir sind keine NGO.



